Tampere Ote poytakirjasta 39/2023 1(7)
Kaupunginhallitus 27.11.2023

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

§ 478
Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman tilannekatsaus (kehittamiskokousasia)

TRE:5798/08.01.02/2022

Valmistelija / lisatiedot:
Nurminen Mikko

Valmistelijan yhteystiedot
Suunnittelupaallikkd Ari Vandell, puh. 040 564 4518, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Lisdtietoja paatoksesta
Lakiasiainjohtaja Laura Klami, puh. 040 543 2285, etunimi.
sukunimi@tampere.fi

Paatos
Asia jatettiin poydalle.

Esittelija: Yli-Rajala Juha, Konsernijohtaja

Paatésehdotus
Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelman etenemisen
tilannekatsaus merkitaan tiedoksi.

Kokouskasittely

Kaupunginhallitus myonsi [asndolo- ja puheoikeuden johtaja Mikko
Nurmiselle, johtaja Teppo Rantaselle, suunnittelujohtaja Jukka
Lindforsille, hankejohtaja Tero Tenhuselle seka Finnpark Oy:n
toimitusjohtaja Antti Marttilalle. He olivat lasna kokouksessa asian
kasittelyn aikana.

Lauri Lyly ja Matti Jarvinen poistuivat kokouksesta.

Keskustelun kuluessa puheenjohtaja, pormestari Kalervo Kummola
ehdotti, etta asia jatetaan poydalle.

Puheenjohtaja tiedusteli poydallepanoehdotuksensa saamaa kannatusta
ja totesi sen tulleen hyvaksytyksi yksimielisesti.

Aila DUndar-Jarvinen, Sirpa Pursiainen ja Oliver Priimagi poistuivat
kokouksesta taman asian kasittelyn jalkeen.

Perustelut

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen
aloitettiin vuoden 2023 alussa. Suunnitelma liittyy kiinteasti kaynnissa
olevaan yleiskaavan paivitystyohon ja liikenneverkkosuunnitelman
aikataulutus sovitetaan yleiskaavatyon valitavoitteisiin.
Lilkennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen on tarkoitus valmistua
vuoden 2023 lopussa, jolloin suunnitelman sisaltamat lilkkenneverkolliset
ratkaisut voidaan ottaa huomioon vaiheyleiskaavan ehdotusvaiheessa.
Suunnittelutilannetta esiteltiin kaupunginhallituksen
kehittamiskokouksessa 29.5.2023. Talldin esilla olivat mm. ty6n visio ja
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tavoitteet. Tyd on edennyt eri kulkumuotojen liikenneverkkojen
periaatteiden kuvaamiseen, keskustan katujen luokitteluun seka
keskustan pysakoinnin, citylogistiikan ja huollon periaatteiden
maarittelyyn.

Liilkennejarjestelmaty6ta on tehty lilkkennetoimikunnan ohjauksessa (tyon
ohjausryhma). Kesan ja syksyn 2023 aikana tydssa on muodostettu eri
liikennemuotojen tavoiteverkot ja tarkistettu hitaan liikkumisen alueen
laajuus. Syyskuussa 2023 jarjestettiin tyopaja ja kysely katujen tilanjaosta
erityyppisilla kavelypainotteisilla keskustakaduilla. Kavelypainotteiset
kadut voivat olla hyvinkin erilaisia ja niilla myos autoliikenne on sallittua
kavelykatuja lukuun ottamatta. Kyselyn tuloksia voidaan hyodyntaa
katujen jatkosuunnittelussa. Tydssa on maaritelty myods pysakdinnin
kokonaiskuvaa ja vaiheistusta seka sen kytkentaa keskustan katujen
kehittamiseen.

Kesalla 2023 tehtiin myos valittujen referenssikohteiden (Lund, Arhus ja
Odense) analyysi. Vaikka kaupungit ovat erilaisia, on Tampereen
keskustan kehittamisessa hyddynnettavia asioita |6ydettavissa jokaisesta
kohteesta.

Suunnitelman vision ja tavoitteiden pohjalta on muodostettu alustava
vaikutustenarviointikehikko. Arviointiteemoina ovat tavoitteiden
tayttyminen, kulkumuotokohtaiset toimenpiteet, pysakointi, huolto ja
jakelu. Lisaksi arvioidaan yritysvaikutukset seka ihnmisryhmiin kohdistuvat
vaikutukset.

Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen jatkuu katujen
jasentelyn tarkemmalla suunnittelulla, vaikutusten arvioinnilla seka
raportoinnilla.

Tarkea osa jatkotyota on keskustan tulevien katuhankkeiden ohjelmointi
huomioiden tydnaikaisten haittojen hallinta. Keskustan katujen
saneeraus yhteensovitetaan muiden isojen infrahankkeiden (mm.
maanalainen pysakointiverkosto, Tampereen henkilératapiha ja raitiotien
seuraavan vaiheen rakentaminen) kanssa. Liikennejarjestelman
tavoitevuosi on 2040 ja toimenpiteiden toteutus tulee jatkumaan koko
2030-luvun.

Hitaan liikkumisen alue

Keskustan liikenneverkkosuunnitelmassa on paivitetty vuonna 2019
voimaan tulleen keskustan strategisen osayleiskaavan hitaan liilkkumisen
alue. Itse kaavamaarays on tarkoitus pitaa ennallaan, mutta sen kuvausta
tullaan tdésmentamaan. Muutokset hitaan liikkumisen alueessa koskevat
l[ahinna Etela-Puiston poistamista seka Viinikanlahden ja Tammelan
stadionin lahialueen lisaamista hitaan liikkumisen alueeseen. Alueeseen
on lisaksi tehty pienia muita tarkistuksia.

Kévelyverkko

Hyvaksytyn vision ja tavoitteiden mukaisesti keskustassa liikutaan
jalankulkijoiden ehdoilla. Kavelyn paaverkko muodostuu kavelyn
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padreiteista, kavelypainotteisista kaduista (ydinkeskustassa) seka ratikka-
ja joukkoliikennepainotteisista kaduista. Kavelyn paareitit parantavat
keskustan saavutettavuutta kavellen seka yhdistavat keskustan
tarkeimmat kohteet kuten joukkoliikenteen terminaalit, ratikkapysakit,
keskeisimmat julkiset palvelut, merkittavat kaupalliset ja matkailulliset
kohteet seka virkistyskohteet. Kavelyn paaverkko tarjoaa laadukkaan
kavelykokemuksen.

Kavelyverkon kehittamisessa priorisoidaan paareitteja. Niiden
houkuttelevuus, sujuvuus, esteettdmyys, turvallisuus ja viihtyisyys
huomioidaan mm. ennustettuun kayttajamaaraan nahden riittavilla
tilavarauksilla, reitin jatkuvuudella, opastuksella,
oleskelumahdollisuuksilla, laadukkailla yksityiskohdilla, suojaa ja
viihtyisyytta tarjoavalla katuvihrealla ja korkeatasoisella talvihoidolla.

Pyéraliikenneverkko

Tavoitteiden mukaisesti keskustan kohteet ja palvelut ovat
saavutettavissa pyoralla ja mikroliikkuen. Tampereella pyéraliikenteen
paareitit on jaoteltu seudullisiin paareitteihin, alueellisiin paareitteihin
seka taydentaviin alemman verkon alue- ja Iahireitteihin. Jatkossa
selvitetaan viela Satamakadun ja Kuninkaankadun roolia osana alueellisia
paareitteja.

Pyorailyn paareitit parantavat keskustan saavutettavuutta pyoralla,
kytkevat keskustan pyoraliikenteen ymparoivaan pyoraliikenneverkkoon
seka mahdollistavat sujuvan ja houkuttelevan pyorailyn keskustassa.
Pyoraily erotetaan rakenteellisesti jalankulusta ja tarvittaessa myds
autoliikenteesta. Pyoraliikenneverkon kehittamisessa priorisoidaan
paareitteja. Niiden houkuttelevuutta, jatkuvuutta, sujuvuutta,
turvallisuutta ja viihtyisyytta seka kunnossapitoa parannetaan
huomioiden nykyiset ja ennustetut kayttajamaarat.

Keskustan pyorailyverkko muodostuu paareittien pyorateiden lisaksi
keskustan katuverkosta. Keskustan kaduilla alhaiset ajonopeudet ja
vahaiset liikennemaarat mahdollistavat turvallisen ja houkuttelevan
ajoratapydrailyn ja -sahkdpotkulautailun erillaan jalankulusta.

Autoliikenneverkko

Tavoitteiden mukaisesti autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista
ajattelua. Tassa oleellista on kestavien kulkutapojen kayton lisaantymisen
ruuhkia helpottava vaikutus seka keskustan ohittavan lilkenteen
ohjaaminen valtakunnallisille paavaylille seka Ratapihankadulle.
Keskustaan saapuvan autoliikenteen osalta keskeisessa asemassa on
maanalaisen pysakdintiverkoston toteuttaminen.

Autoliikenteen verkko muodostuu keskustassa autokehasta ja niille
johtavista paakaduista seka autokehan sisapuolisista kaduista
(kavelypainotteiset kadut, korttelikadut seka ratikka- tai
joukkoliikennepainotteiset kadut).
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Autokehdlld ajoneuvoliikenteellinen toimivuus on turvattava kaikessa
suunnittelussa ja rakentamisessa. Yhteydet maanalaiseen pysakaintiin
rakennetaan kehan yhteyteen tai sen valittdmaan laheisyyteen.
Nopeusrajoitus om enintaan 40 km/h. Autokehdan muodostavat kadut
ovat myos joukkoliikenteen laatukaytavia. Autokeha on yleensa myds
pyoraliikenteen paaverkon osa eli erilliset pydratiet ovat tarpeen.
Autokehan kanssa risteavat kavelyreitit edellyttavat turvallisia
risteysjarjestelyja.

Korttelikatu on nykytilan kaltainen perinteisen liikenteellisen tilanjaon
katu, jossa on korkeat reunakivet ja silla voi olla pysakaintia ajoradan
tasossa. Korttelikatuja pitkin ajetaan autokehaltd maanalaiseen
pysakdintilaitokseen.

Kévelykatu on kavelylle tarkoitettu katu, jossa on tilaa oleskelulle ja
erilaisille toiminnoille. Kavelykaduilla huoltoajo on sallittu, mutta
pelisdantdja mm. keston, ajankohdan ja sijainnin osalta on selkiytettava.
Pydraliikenne on mahdollista, mutta sille ei voi osoittaa omaa tilaa eika
paa- tai aluereittia siksi linjata kavelykadulle.

Kévelypainotteinen katu on autokehan sisapuolinen katu, jolla nopeustaso
on alhainen (20 km/h). Kavelypainotteisia katuja on erilaisia.
Kavelypainotteinen katu voi olla ajoradaltaan kavennettu matalalla
reunakivellda muusta katualueesta eroteltu katu, pihakatu, pyorakatu tai
viherkatu. Kavelypainotteisten katujen suunnitteluratkaisut tasmentyvat
yleissuunnitteluvaiheessa. Kavelypainotteisilla kaduilla pyoraliikenne
kayttaa ajorataa tai paareitilla pyoratieta tai -kaistaa. Kavelypainotteisilla
kaduilla on leveat jalkakdytavat molemmin puolin katua.
Terassitoimintoja ja oleskelua mahtuu jalkakaytaville tai leveille
joustoalueille. Kavelijan on helppoa ylittaa ajorata missa vain.
Kavelypainotteisilla kaduilla on jakelulle omat lastauspaikat ja
mahdollisesti rajoituksia lastauksen kestolle. Kavelypainotteisilla kaduilla
on lyhytkestoista pysakdintia progressiivisesti hinnoiteltuna.
Erityistapauksena on pelastusliikenteen huomiointi Aleksanterinkadulla.
Kavelypainotteinen katu voi olla myos pyorakatu. Pydrakatu on
pyoraliikenteelle tarkoitettu katu, jolla autojen on sopeutettava vauhtinsa
pyorailynopeuteen ja pyorailijoille on annettava esteetdn kulku.

Joukkoliikennepainotteinen katu tai ratikkakatu on katu, jolla on
joukkoliikenteen laatukaytava ja autoilu on rajoitetusti sallittu,
nopeustaso on alhainen (20 km/h). Pydraliikenne kayttaa talla
katutyypilla pyoratieta tai -kaistaa. Kadulla on leveat jalkakaytavat
molemmin puolin katua ja erillisid huolto-/lastauspaikkoja, joilla on
mahdollisesti rajoituksia lastauksen kestolle. Kadulla ei ole pysakaintia.

Autoliikenneverkon muutokset painottuvat isojen pysakaointilaitosten
saavutettavuuden varmistamiseen. Keskustaan saapuva autoliikenne
ohjataan rakenteelliseen pysakointiin sijoittamalla pysakointilaitosten
sisaanajot lilkenteellisesti suotuisiin paikkoihin keskustan autokehan
yhteyteen tai merkittavien sisaantulovaylien varrelle. Autokehan
tehtavana on valittaa keskustaan tuleva autoliikenne sujuvasti
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pysakdintilaitoksiin. Autokehan sisapuoliset kadut palvelevat ensisijaisesti
asiointia ja kiinteistoille ajoa. Naiden katujen houkuttelevuutta ldpiajoon
pyritdan vahentamaan mm. rakenteellisin keinoin.

Katukehaa on laajennettu itdosaltaan kasittamaan myos Ratapihankadun,
jonka merkitys osana pysakointikehaa on merkittava. Rautatienkatu
sailyy myods osana keskustan katukehaa. Kaksiosainen autokeha
mahdollistaa liikenndinnin keskustan itdpuolella asemakeskuksen
kehittyessa ja joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoraliikkenteen lisdantyessa
Rautatienkadulla seka Areenan tapahtumien aikana.

Ratapihankatu toimii jatkossakin idan suunnasta ensisijaisena yhteytena
maanalaiseen pysakaintiin ja Iannen suunnastakin suositeltavana
yhteytend, kunnes Rantavaylan tunnelista toteutetaan sisaanajo
maanalaiseen pysakdintiverkostoon.

Autoliikenneverkon osalta lisaselvityksia vaativat viela Kunkun parkin
ensimmaisen vaiheen ajoyhteys Hdmeenpuistosta seka Hatanpaan
valtatien ja Tampereen valtatien liittyman jarjestelyt. Jalkimmainen liittyy
kiinteasti Pirkkalan suunnan raitiotien suunnitteluun ja Hatanpaan
valtatien Vuolteenkadun ja Tampereen valtatien valisen osuuden
raitiotien toteuttamisratkaisuun. Autoliikenneverkossa on tama osuus
Hatanpaan valtatiesta merkitty joukkoliikennepainotteiseksi kaduksi.
Jatkosuunnittelussa tarkentuvat raitiotien tilavaatimukset ja tilan
riittdminen muulle liikenteelle.

Joukkoliikenneverkko

Tavoitteiden mukaisesti Tampereen keskusta on seudullisen
joukkoliikennejarjestelman sydan. Keskustan joukkoliikenneverkko
muodostuu raitiotieverkostosta seka bussiliikenteen runkolinjoista,
paikallis- ja kaukoliikenteen linjoista ja junarataverkosta (alueellinen ja
valtakunnallinen junaliikenne). Lisaksi joukkoliikenneverkkoon kuuluvat
pysakit, vaihtopysakit seka useat eri kulkumuodot yhdistavat terminaalit.

Seudullisen raitiotie- ja alueellisen lahijunajarjestelman kasvun myota
merkittava osa bussiliikenteesta seka muusta liityntaliikenteesta
kytkeytyy raideliikenteeseen jo keskustan ulkopuolella sujuvoittaen
osaltaan joukkoliikenteen liikenndintia keskustassa. Ydinkeskustassa
raitiotie ja bussien runkolinjat muodostavat joukkoliikennelinjaston
ytimen, jota muut bussilinjat tdydentavat. Bussien runkolinja on
lantisessa keskustassa yhteneva raitiotien kanssa siirtyen kosken
itapuolella Hatanpaan valtatien kautta Kalevantielle.

Keskusta-alueella on viisi merkittavaa vaihtopysakkia: Tuulensuu,
Koskipuisto, Matkakeskus, Tulli ja Sorin aukio. Mahdolliset
bussiterminaalit sijaitsevat Pyynikintorilla, Keskustorilla ja linja-
autoasemalla. Bussiterminaalien sijainnit tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Rautatieaseman yhteyteen kehittyva kaikki
liikennemuodot yhdistava matkakeskus (Asemakeskus), niin sanottu
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multimodaalihubi, kytkee Tampereen keskustan valtakunnalliseen ja
kansainvaliseen liikenteeseen. Linja-autoasema sailyy kaukoliikenteen
terminaalina toistaiseksi.

Keskustan pysékaéinti, citylogistiikka ja huolto

Tavoitteiden mukaan keskustan pysakaintia hallitaan kokonaisvaltaisesti.
Keskustan pysakaointijarjestelma koostuu kiinteistdjen pysakoinnista,
julkisesta rakenteellisesta pysakdinnista (pysakodintitalot ja maanalainen
pysakadintiverkosto) seka katujen varsille sijoittuvasta lyhytaikaisesta
asiointipysakodinnista ja kuormauspaikoista.

Kasvavan kaupungin ja kaupunkiseudun pysakaintitarve hallitaan
liikkumisen muutoksilla ja pysakdinnin tehostamisen keinoilla, joilla
autopaikkojen kokonaistarve keskustassa saadaan sailymaan nykyisen
suuruisena. Keskustan maanalaista pysakdintiverkostoa laajennetaan
vaiheittain. Pysakoinnin karkihankkeita ovat P-Hampin laajennus seka
Kunkun parkin toteuttaminen ja laajentaminen.

Maanalaisen pysakdinnin kehittdminen mahdollistaa keskustan
taydennysrakentamisen ja katujen tavoitteiden mukaisen kehittamisen.
Pysakointipaikkojen siirtyessa maan alle, voidaan
kadunvarsipysakdinnista vapautuvaa tilaa hyodyntaa oleskeluun,
kaupunkivihredan tai pyora- ja mikroliikennepysakaintiin.

Kadunvarsipysakointia tarjotaan jatkossakin lyhytaikaiseen asiointiin.
Paikkojen riittavyys ja nopea kierto varmistetaan progressiivisella
hinnoittelulla.

Valtaosa keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin kaduilla ja tonteilla,
mutta myos maanalaista pysakointiverkostoa hyddynnetaan
citylogistiikkaan ja huoltoon. Kaduille toteutetaan riittava maara
kuormauspaikkoja (vahintaan 1 paikka/korttelivali).

Alypalveluita hyddynnetdan pysakointipaikkojen kaytén seurannassa,
opastuksessa, pysakoinnin hinnoittelussa ja maksamisessa seka
kuormauspaikkojen hallinnassa.

Tiedoksi
Ari Vandell, Jukka Lindfors, Mikko Nurminen, liikennetoimikunta

Liitteet
1 Kh 27.11.2023 Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman
esittelymateriaali
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Muutoksenhakukielto
8478

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai tdytantéonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
50§ 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)
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